Nomen est Omen — Josef Metzker schlachte
Altautos, seziert diese bis auf’s Blechskelet
und verkauft die Bestandteile. Was auf del
ersten Blick nach wertlosem Blech aussieht
ist Grundlage eines beinharten Geschdfts
Auto Service sah sich hinter den Kulissel
zwischen Altwagen und Schrottpresse ui
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Fiihren ein lypisches Familienunternehmen mit neun Angesteliten:
Lisiotte und Josef Metzker,

Es sind Autos,
die alle gin-

mal mit Hirnschmalz konstru-
lert, mit Millionenaufwand in
Serie gebaut und von minuzits
durchdachten Marktstrategien
verkauit worden sind. Einst
von den Menschen angehim-
melt, hart erarbeitet und unter
Entbehrungen erspart, liegen
sie jetzt hier. Finfzehn, zwan-
zig oder gar dreifig Jahre alt,
ihrer Eingeweide beraubt und
bis auf's Skelett abgenagt. Un-
sere Wunschirdume von ge-
stern zerrosten in gespensti-
scher Eintracht — nebenein-
ander, Uberginander, ineinan-
der verkeilt.

Dal Melancholie erst gar
nicht aufkommt, dafir sorgt
schon der rege Batrieb auf die-
sem Friedhof der blechgewor-
denen lMusionen. Denn Aller-
seelen ist hier das ganze Jahr
liber, die Autobastler haben
immer Saison. Einige bauen
die Aggregate ihrer  Wahl
selbst aus, andere zeigen dem
Platzmeister das Gewlnschie.
Die nackien Blechgerippe, die
schiuBendlich  Uberbleiben,

Hochkonjunidur in den spaten
G0er-Jahren: 7000 Wracks auf
+ Haide.

holt einmal am Tag ein Tiefla-
der ab. Zehn bis zwanzig von
ihnen transportiert er dann
nach Laxenburg hinldber, wo
die Schrottpresse wartet.

+Damit ist heute allerdings
kein Geschéft mehr zu ma-
chen" erklart Lislotte Metzker,
57, die Inhaberin der Verwer-
tung von Klein-, Last- und Per-
sonenwagen, Schiffen und
Flugzeugen”. Seit der Stahikri-
se Ist der Schrotiwert nur mehr
gine quantité négligeable. In
die Presse kommtaber wirklich
nur, was chne Aussicht auf
Verkauf mehr als 25 Jahre her-
umliegt®, so der Junior Josef
Metzker, 28.  Ansonsten gilt
auch bei uns die goldene Fe-
gel aller Gebrauchtwagenver-
k&ufer: Abgesetzi kann alles
werden — man muB nur lange
genug warten!™

Der Schrottkdnig von
Osterreich

Begonnen hatalles vormehr
als 50 Jahren mit dem spéter
als  Schrottkdnig von Oster-
reich” legendar gewordenen
Josef Metzker | MNach dem
Verlust seiner Stelle als Gara-
genmeister und Chauffeur hat-
& er sich in der Welwirt-
schaftskrise mit einem alten
Mercedes-Lastwagen als
Spediteur versucht. Als eine
Pleuslstange brach, warfiir die
Reparatur kein Geld mehr in
der Kasse, der Wagen somit
unverkduflich. Doch Metzker
hatte Gilick — er fand einen In-
teressenten flr die Reifen.
Nach und nach zerlegte er den
ganzen Mercedes und ver-
scherbelte dessen Teile en dé-
tail. Am Ende war damit mehr
Geld verdient, als ihn der Wa-
gen gekostethatte.

MNach ersten Anfingen in
Wien-Wieden konnte sich der
Ein-Mann-Befrieb 1936 an der
Breitenfurter Strafle einen
4000 Quadratmeter grofien
Abstellplatz fir sein Rohmate-
rial leisten, Um 1950 gehdrte
Josef Metzker zu jenen, die es
verstanden, den Aufwind der
frihen Machkriegsjahre zu
nitzen. En gros erwarb er von
der britischen Besatzungs-
macht ausrangierte Lastwa-
gen mitsamt deren Anhanger,
schiachtete aus und verkaufte
die Bestandteie kapitalbrin-
gend nach Indien. Dort
herrschie reges Interesse an
Ersatzteilen fur jene Lkw, wel- &

autoservice 2/87 11




t el :
s I 3
—

[ - P )
: I [ g
:'-?‘F ?::#/ F
gy ey e r _
é‘:“" . L L " . > : '!*J;
S L ol e St
o g S — [t ol

che die ehemaligen Kolonial-  nen Jahr verstorbenen

herrenim Lande gelassen hat-
1en...

Ein konstantes Geschéft
entwickelte sich in diesen ma-
geren Zeiten durch das Wie-
dererwachen des Individual-
verkehrs: Meua Autos Konnte
sich die Massa nicht leisten, fur
die vielen aiten Gebrauchtwa-
gen aber wurden keine Ersatz-
teile mehr produziert. Nur
Metzker und seine Keinen
Machahmer konnten liefern.

Zwei Jahre, bevor im Obe-
ren Belvedere der Staatsver-
trag  unterzeichnet werden
solite, erwarb der gelernte Me-
chaniker an der Triester Strafie
in Vdsendorf einen zugeschit-
teten Ziegelteich. Bald darauf
zog er am Rande des 40.000
Quadratmeter grofen Areals
ginen dreistockigen Hallen-
komplex hoch. Die Verzehnfa-
churg der Grife seines
Schrottplatzes entsprach
durchaus den in den 50er- und
g0er-Jahren nutzbaren Kapa-
zitaten, zeitweise stapelten
sich damals bis zu 7.000
Wracks. Zeitzeugen werden
sich noch an das auf einer 18
Meter hohen Fahnenstange
montierte Sportflugzeéug erin-
nermn, das in den roaring sixties
an der HauptstraBe in Rich-
tung Siden einem Wahrzei-
chen gleich fir den ,Auto-
Metzker" warb.

Vom Autofriedhof zum
Supermarkt

LSeither hat sich natirlich
einiges geandert” fihrt der
Machfolger des im abgelaufe-

Schrottkonigs aus. Frither ha-
ben wir alle angekauften Autos
einfach auf dem Platz gesta-
pelt. Unsere Kunden muBten
dann die gewinschten Aggre-
gate vom Platzmeister aus-
bauvenliassen oder selbst Hand
anlegen”, Nachdem die sol-
cherart erzielten Umsdtze zu
Beqginn der 70er-Jahre erst-
mals stagnierten und sich 2in
rweites Standbein als Handler
einer japanischen Marke so-
wie von Wohnwagen auch
nicht als Stein der Weisen ar-
wigs, anderte der seit 10 Jah-
ren im Unternehmen seiner £1-
tem Mitarbeitende den Ablauf
des Geschafts.

Elektrische Laufkrine heben
seither schon bald nach der
Anlieferung Motor und Getrie-
be aus dem Wagen. Mit Kom-
pressionsdiagramm und Da-
tenblatt kommen die gereinig-
ten Aggregate dann in nach
Baugruppen und Typen ord-
nende Regale. Dasselbe ge-
schight mit Achsen, Antriehs-
wellen, Taren, Hauben, Kotfli-
geln, Scheinwerfern... Im Ver-
kaufwenig verlangte Teile blei-
ben im Wrack, desgleichen
landen nicht gangige Typen
vollstindig am  Schrotiplatz.
Uber die néchsten 20 bis 30
Jahre werden sie dort nach Be-
darf ausgeschlachtet, wan-
dern dabei immer tiefar unter
die daribergestapelten Lei-
chen und eines Tages packt
dann der Greifarm des Tiefla-
ders zu.

In Zukunft will Metzker die-
ses Systern noch starker for-
cieren, in absehbarer Zeit 80
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Prozent seines gesamien Be-
standes in Regalen prasentie-
ren. ., Die Entwicklung in unse-
rer Branche geht eindautig in
Richtung Gebrauchtieile-Su-
permarkt, wir passen uns dem
an". Sein Vorbild sind derartige

Supermarki-Ketten in der
Schweiz.

Rohmaterial  wird grund-
satzlich permanent angekauft,

der tagliche Verbrauch” fluk-
tuiert zwischen 10 und 20 Ob-
jekten. Dabei handelt es sich
um Altwagen ohne Chance auf
ein weiteres Pickerl — in der
Regel sind tragende Teile

durchgerostet —, desgleichen
auch Unfallautos. Deren Lie-
feranten sind in der Mehrzahl
Privatiers, nur selien mul
Metzker den Machschub ab-
holen — ihre letzte Ausfahrt bis
Viésendorf schaffen die mei-
sten Wagen noch auf eigener
Achse,

Im Gegensatz zu seinen
rund 30 keineren Mitbewer-
bem im Raum Wien kauft
Metzker prinzipiell afle Typen
aller Marken an, wobei sich die
Preisbestimmung an Zustand,
Baujahr, Verwertbarkeit und
Machfragehaufigkeit orientiert.

Rund 70 Prozent aller Teijle lagern in Regalen.

Was beim Ausschiachien dbarbleibt, landet auf der Halde.
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Metzker junior handelt seit 10
Jahren mit Schrott. Der Por-

Gedéachtnis statt
Computer

Trotz der Vielfall an Marken
und Typen ist rasch erkennbar,
daf rund neun Zehntel des in
den Hegalen Feilgebotenen
maximal 20 Jahre altist und die
jungsten Teile auf die Baujahre
1973 und 80 datieren. Das letz-
tere Fakium entspricht der
durchschnittichen Laufzait ei-
nes Grofserienmodells: so-
bald dessen Machfolger auf
den Markt kommt, tauchen die
ersten Gebrauchtieile im Han-
doel auf,

Autos  jingeren  Datums
werden in der Regel mit Neu-
teilen reparien, erst nach dem
siebten, achten Jahr erscheint
den meisten Besitzern ein
neues Aggregat als nicht mehr
wirtschaftlich., Flrwahr mutet
#ine nagelneus Beifahrertire
am Mercedes 200 D des Jahr-
gangs 1968 absurd an!

Interessant, dafl Metzker
seinen Warenbestand nicht mit
EDV verwaltet, sondern auf ej-
ne simple Kartei und das Ge-
dichtnis seiner Mutter sowie
des Platzmeisters vertraut,
+Ein passendes System wiirde
zumindest 300.000 Schilling
kosten. Meine Mitarbeiter
miiten dabei eine derartige
Viglzahl wvon verschiedenen
Daten eingeben, daf sich der
Mehraufwand an Arbeit und
Kapital einfach nie amorti-
siert". Desgleichen hat sich
das Heparieren von kaputien
Aggregaten als unrentabel ar-
wiesen — nicht mehr funk-
tionsfahige Ersatzteile werden
einfach als solche verkauft. Die

gangigsten Artikel sind Kotfil-
gel, Stofistangen und Prallei-
sten — was auf den Fahrstil der
Kunden schiieBen 16t — sowie
Lichtmaschinen, was wieder-
um die konstruktiven
Schwachpunkte der Neuwa-
gen aus den Jahren zwischen
1965 und "80 entlarvt,

Probleme mit
Japanemn

LEn  besonderes Kapitel
sind die Japaner. Derzeit spie-
len ihre Gebrauchtteile noch
keine groBe Bolle, aber ihr Pro-
rentsatz am Umsatz wird in
den néchsten Jahren immer
grifier werden® schildert Lis-
lotte Metzker. Bedingt durch
ihre extremn kurzen Modellzy-
Ken und dig untbersichtliche

Typenvielfalt ist das Geschaft
mit Fernost-Teilen schwer zu
administrieren. ,Der Schain-
werfer eines bestimmten Dat-
sun des Baujahres 1980 kann
sowohl ein spater T9er wie
auch ein 1-6/80 oder ein 7-12/
BO sein” erkian Josaef Metzker.
«Das Kihlergitter ein und der-
selben Type ginund desselben
Jahrgangs paft haufig nicht
am anderen Wagen. Bei den
Europdern dagegen paBt der
Scheinwerfer eines Golf voh
1975 etwa auch beim Modell
von 18837,

Da bleibt nur mehr der Aus-
weg, das kaputte Teil als Mu-
ster heranzuzishen, ,Interes-
sant ist bei den Japanern, da
andererseits bestimmie Teile
mit jenen anderer Femost-
Marken austauschbar sind",

Offensichtlich die Folge glei-
cher Zuligferfirman von wver-
schiedenen Marken. Ande-
rerseits sind viele der eingela-
gerten Japaner-Tsile in Eura-
pa neu gar nicht mehr erhalt-
lich", so Frau Metzker. , Beidie-
sen Marken haben wir sogar
Kunden mit relativ jungen
Fahrzeugen® konstatiert der
Junior,  Kein Wunder — die
Preise fir Neutgile bewegen
sich ja auf Lamborghini-Mi-
veau”,

Erfahrungswerte

Die Abnehmer sind in der
Mehrzahl Leute, die selbst re-
parigren, aber auch Werkstat-
ten ohne Markenbindung. Ein
wichtiges Absatzgebiet

scheintim Osten zu liegen, Un-

~ VW Golf (1975 bis 1983) RENAULT 5 {altes Modell)

Gebraucht MNeuteil Gebraucht MNeuteil
Scheinwerfar 300,— 600, — 300, — 800,—
Maotarhaube FO0,— 1.900,— G00,— 1100,—
Kotblech 400, — 1.0B0,— 250, — 450,—
Frontscheibe ainf, S0, — 920,— 500,— 980,—
Tiire 1.000,— (kemplett) | 2.500,— (Rohbau) 700, — 3.400—
Kihler 700,— 1850,— 700, — 4 B00,—
Halbwelle B00,— 2.800,— 500,— 1.200,—
Getriebe 2.500,— (komplett) [12.000,— (Gehdusea) 1.500,— 13.000,—
Lichtmaschine 800, — 2.500,— T00,— 1440, —
Starter 800,— 2.200— 600,— 1600, —
Felge 100,— bis 200, — 500, — 100,— bis 200,— 280,—
Reifen 200,— bis 300,— 200,— bis 300,—
Batterie 12 Volt 300,— 300,—
Alle Preise inklusive 20% MWSt. — Neupreise laut EUROTAX-Kalkulation 1/86
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garn und Jugoslawen zdhlen

zu den Stammkunden. ,Die
Werkaufspreise lassen  sich
nicht individuell kalkulicren,

dies ware viel zu aufwendig”
erfautert Frau Metzker und
greift stattdessen auf Erfah-
rungswarte zurick. Schlecht
scheint Metzker damit jeden-
falls nicht zu fahren.

Benzinmotoren kosten mit
Kompressionsdiagramm  und
zehmtagiger Einbaugarantic
zwischen 3.500 und 5.000
Schilling, Dieselaggregate finf
bis neun Tausender. Ver-
gleichbare  Austauschmoto-
ren, wig sie Markenwerkstit-
ten mit Neuteilen aufbereitet
anbieten, kommen dagegen
auf 25.000 bis 30.000 Schil-
ling, allerdings mil sechsmo-
natiger Garantie. Desgleichen
darf Metzker die verkauften
Motoren nicht einbauen, da er
keine entsprechende Konzes-
sion besitzt.

Wracks mit
Liebhaberwert

Sait rund 10 Jahren schlach-
tet Metzker Autos mit dem Po-
tential fir zukinftigen Liebha-
berstatus nicht mehr aus. Die
Charakierdarsteller aus den
S0er- und 60er-Jahren parken
jetzt im Obergeschof des Hal-
lenkomplexes, wo auch ange-
kaufte Restposten aus den Er-
satzteildepots ehemaliger
Austin- und MG-Handlern la-
gern. ,Eher eine Liebhaberei
van mir, die bestenfalls ohne
Verust mitlauft® erklért Por-
sche-Fahrer Metzker junior,
nun auch Anlaufstelle fur Oldt-
mer-Restaurateure.

JArgerlich ist heute aller-
dings, wenn ich an die Zeit vor
20 Jahren zurGckdenke”. Da-

mals landeten neben alten
Mercedes-Taxen mehrans
170er-Cabriclets, ein  Dela-

haye und sogar ein Bentley Mi
WVl — da unverkauflich — in der

Schroftpresse. Neben einem
— Kenner ringen um Atemluft
— Zwilfzylinder von |solta-
Fraschini blieh auch eine De-
Havilland Gipsy Clueen nicht
verschont, Vor zwei Jahrzehn-
len nahm der Doppeldecker
Platz weg und interessierte
keine Seele, heute ware er gin
kleines Vermigen wert.

Glicklich sein kann Lislotte
Metzker, die getreu konserva-
tiven Geschaftsprinzipien kei-
ne Umsatze nennt — , Die Leu-
te verwechseln das ja gleich
mit dem Gewinn® —, hingegen
mit ihrem Mamen. Fir Wer-
bung muB sie abgesehen von
einigen Hinweisschildern an
der Triester Strafe und einem
Aufkleber (100 Jahre Automo-
bil — 50 Jahre Auto-Metzker®
keinen Groschen ausgeben:
JUnser Name stelit uns hin-
langlich dar, der Begriff Auto-
Metzger ist Werbung ge-
nug”, |

Tarbuk feiert mit VIP-Card

Machdem von 99.361 zwi-
schen 1. 1. 1972 und 31. 12,
1885 in Osterreich neu zuge-
lassenen Datsun/MNissan-
Fahrzeugen per letzieremn Da-
tum noch 86.929 zum offiziel-
len Bestand zdhlten — die
Sterblichkeitsrate” betragt al-
so 888 Einheiten jabrlich — be-
trat noch im Dezember des
Vorjahres das  100.000ste
Exemplar dieser Marke die
aktuelle Zulassungsstatistik.

For” Importeur Tarbuk &in
Grund mehr, die Champag-
nerkorken knallen zu lassen.
Ab sofort bietet Tarbuk als
erster Osterreicher nach an-
gloamerikanischem  Vorbild
seinen Missan-Kunden eing
Kreditkarte fir die bargeidlose
Bezahlung von Reparaturen,
Ersatzteilen, Servicearbeiten
und Zubehdr. Die , Nissan VIP-
Card® gewahrt ihrem Besitzer
einen Rahmen wvon 85

Die Entwickiung der Neuzulassungen von
Nissan/Datsun in Osterreich

JAHA Meuzulassungen jdhriich | Neuzulassungen kumuolativ
PRW LEW TTL FEW LKW TTL

1872 1.649 1.648

1873 1.867 616

1974 1.785 5.404

1975 1.772 7178

1976 2 TEG 5,942

1977 4089 14,031

1878 2.324 3 2327 | 16,3585 3 16,358

1975 6,083 2 6,005 | 22 488 5 22453

1980 10.637 L 10.642 | 33.085 16 33.095

1881 11.212 217 11.429 | 44297 227 44 524

1982 12.671 azz 12998 | 56968 5b4 57.522

1983 16.768 44 17412 | 73.736 1.198 74934

1984 10775 T 11.480 | 84515 18593 85414

1985 12,231 718 12947 | 96746 2615  99.3561
1-10/86 | 11.789 603 12,892 1108.5633 3218 111.573
1-12/86 | 13,239 695 13535 |109.985 3311 113.2967)

"1 Hochrechnung
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15.000,— dber vier bis sechs
Wochen nach Erbringungsda-
tum  der konsurmierten Lei-
stung. Zudem kann der offene
Betragin Raten von zumindest
10% zu jedem 20. des Monats
beglichen  werden.  An-
spruchsberechtigt ist, wer in
den letzien sechs Jahren ei-
nen MNissan-Meuwagen er-
stand, die Bonitdtsprifung soll
«Qrofzigig” gehandhabt wer-
den.

Die Emwicklung der Neuzu-
lassungen wvon  Datsun/Mis-
san-Produkten am dsterreichi-
schen Markt steht stellvertre-
tend fir jene fast allar anderen
Japaner. Was nach der Marki-
einfuhrung 1972 mit 1.643 Ein-
heiten begann, gipfelte 1983
bei 17.412 Stick, wovon 644
als Lkw typisiert wurden. Deut-
lich an der Zulassungsstatistik
ablesbar sind die beiden Ein-
schnitte durch die Mehrwert-
steuer-Erhchung zu den Jah-
reswechseln 1977 aufl "78 und
1983 auf '84. Bemerkenswert
dabei ist, dal der kleine
Sprung von 30 auf 32% per
1. Janner 1984 den Markt star-
ker zu Vorziehkiufen motivier-
te als der doch gewallige Sate
von 18 auf 30% sechs Jahre
davor.

Unter den Nissan-Neuzu-
lassungen des Vorjahres do-
miniert der Cherry klar vor
Sunny. Stanza/Bluebird und
Micra, | |

Suzuki am Nil

Ein klgines Scheibchen vom
agyptischen Automarkt  will
sich Suzuki per Jahresende
1387 abschneiden, Die 50.000
bis 70,000 Jahresverkéufe am
Nil decken nur eine Halfte des
tatsachlichen Bedarfs. Da der
Import von Automobilen seit

zwei  Jahren starken  Ein-
schrankungen unterliegt, hat
sich Suzuki  entschlossen,

gleich in Agypten zu produzie-
ren. Partner dafir ist der bishe-
rige Vertriebsbeauftragte Mo-
dern Motors, der auch BO%
des mit einem Kapital von
1 Miliarde Yen operierenden
gemeinsamen Lnternehmens
halt. Das Fabriksobjekt befin-
det sich noch in Bau, die Pro-
duktion soll mit 2.000 Stick im
ersten Jahr beginnen und da-
nach auf 4.000 Einheiten ge-
steigert werden.

Der agyplische Suzuki ver-
bindel den bewdhrten 970-
cem-Motor aus Japan mit ei-
nem neuen, den StraBenbe-
dingungen entsprechend be-
sonders schmalen Aufbau. B

Gates kauft
Uniroyal-Tochtier

~Lusdtzliche Stirke am
wetthewerbsstarken Automo-
bilmarkt” verspricht sich D. E.
Miller, der Prasident von Gates
Rubber, aus dem Erwerb des
Unirayal-Tochteruntemeh-
mens fir Antricbsslemente.

Die private Gates-Corpora-
tion ist seit 75 Jahren in der
Gummiverarbeitung, im Batte-
rie-Gaschaft und im Flugzeug-
bau tatig. Der Umsatz des Kon-
zemns betrug 1985 mit 14.500
Mitarbeitern in 34 Werken
1.085.000.000,— Dollar, Die
gréfdte der sechs Tochterge-
sellschaften ist die Gates Rub-
ber Company als Hersteller
von Schliauchen, Antriebsele-
menten und Hydraulikproduk-
ten.

Uniroyals ehemalige Toch-
tergesellschatt Uniroyal Power
Transmission Company setzte
zuletzt mit Werken in South
Carolina, Mexiko, Brasilien,
Japan, Schottland und
Aachen/BAD rund 120 Millio-
nen Dollar um. Das Antriebse-
lemente-Geschift des Unter-
nehmens basteht aus Herstel-
Iung und Vertrieb von Zahnrie-
men, Unteregware, Trans-
portbandern und Gummi-Be-
Kleidung. |




