DAS VERWERTUNGSUNTERNEHMEN AUTO-METZKER IN WIEN-VOSENDORF

Host macht frel

Jenseits aller Neuwagenherrlichkeit, in der Grauzone
zwischen Verfall und Gedeih, haben sich verborgene
Kreisldufe der Wiederverwertung erhalten.
Autozombies warten auf den Tag der Organspende

TexT: Davio STARETE
Foros: Barnara KrRoEATH

m siidlichen Stadirend Zylinder vorgeschoben ist, an
der Hauptstadt, in giner dessen Deck sich eine schnittige
Gegend, die offenbar dazu ge- Glaskabine befindst.
schaffen war, niedergewalzt zu Das Gebdude hat so etwas
werden, um in Form von Con- von Sehnsucht und Ferne an
tainerbauten neu zu versteppen,  sich, daB man immear ein wenig
steht eines der inoffiziell be- den Eindruck eines Hochsea-
kanntesten Bauwerke von Wien. liners bekommt, der seinen
Ein machtiger schmutzigweiBer letzten Hafen gefunden hat
Quader, dem ein halbhohear {und, gin Fliegender Hollander

Im fahlen Karnerlicht erscheinen die
Gebeine der McPhersons als sterbliche
Religuien eines groBen Geschlechts in
der Tierkuppengrutt der Hulbachsburger
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unsarer Tage, sténdig dabei ist,
seing Ladung zu léschen:
kaputte Autos).

Diese Fernweh-Abentauer-
Achse war besonders stark aus-
gepragt, als noch ein Sport-
flugzeug, das Gebaude auf
giner hohen Stange dberragend,
als Wahrzeichen aufgepflanzt
war. Der Auto-Metzker,

Selten trifit ein Familien-
name {ungeachtet aller ortho-
graphischen Feinheiten) so
genau das Wesen der Firmen-
arundlage, was heibt treffen, er
schafft das Bild neu, Auto-Metz-
ker ist ein fliegendes Wort ge-
worden for alle Arten von Auto-
ausschlachtung und -verschrot-
tung.

L Grofte Autoverwertungs-
anlage Europas”. Die Zeiten,
als Herr Metzker senior auf
diese Weise auf Postkarten
warb, sind vorbei — vor einigen
Jahren schrumpfte das grofe
Lagerareal von 32.000 Quadrat-
metern auf 13.000 Quadrat-
meter. Die Grundstickspreise
im Bareich der ,,Shopping City"'
sind gestiegen, machten den
Verkaul attraktiv.

Der Familienbetrieb, in den
spaten funfziger Jahren gegriin-
det, wird seit dem Tod des
Vaters von Josef Metzker junior
und seiner Mutter gefihrt. Das
Geschaft gaht gut, ist stark sai-
sonabhangig (weshalb man im
Winter die Offnungszeiten kirzi)
und beschaftigt sechs Mitarbei-
ter, deren Hauptaufgabe darin
besteht, neu eingelangte
Wracks in klaine Grundeinhei-
ten zu zerlegen: Motor, Getrie-
be, Scheiben, Thren, Armaturen,
Sitze, Scheinwerfer und s0 weai-
ter. Alles, was noch solida und
brauchbar aussieht, wird ahne
weiteren Aufwand in eines der
drei Hochgaragen-Stockwerke
einsortiert, wo lange, schwere
Regale eine leidliche Form von
Obersichtlichkeit herstellen.

Ein Recycling des direkten
Bedarfs findet statt, dessen
Aufwand Gberschaubare Dimen-
zionen hat: Lagerplatz, Schweil-
brenner, Schraubenschlissel
und dazu eine in langen Jahren
erworbene Kenninis mechani-
scher Taeile (,,Peugeot-504-Star-
tar sind Auferst gefragt™) und

ichen nemman ma denn?”’

ifelstoll wird nech
wmall eingelkautt, zurecht-

mm [6fit sich alles noch

der Plétze, an denen sie zu
finden sind. Dieses System des
stindig wechselnden Bestandes
und der Micht-Normbarkeit von
sehr rostig, weniger rostio, aus-
besserungswiirdig, bastlertaug-
lich, gerade noch hinzubiegen
und ,,genau das, was ich ge-
sucht habe'" macht Computeri-
sierung unmdglich. Der Nicht-
Aufwand ist das Wesen des
Handels mit ,.gebrauchten Er-
satzieilen”, jeder Schrilt Gber
das Notwendigste hinaus wiirde
die Kosten heban und die Kund-
schalt verunsichern. Man will
gsehan, warum es so billig ist.
Viele bestehen darauf, ihr ge-
winschtes Teil selbst aus dem
Wrack zu schrauben, obwohl sie
nur darauf warten miBten, bis
as einer der | Autometzger” fir
sie ausgebaut hat.

Ein Grogteil der Kundschaft
reist mit Ladas, Skodas, Opel
Rekords, Dieselmercedessen
und Dacias an: Der Osten
braucht Machschub. Preise von
drei- biz sechstausend Schilling
fur einen Motor mit Kompres-
sionsgarantie, von eintausend-
bis zweitausendiunfhundert fir
ein Getriebe grhalten Autos am
Leben, die man sonst schon
zum Autometzker gefihrt hatte.
Auf diese Weise bildet sich ein
wunderbarer Kreislauf am Ran-
de der Existenzen, es ist ein
beinahe autarkes System von
Vargehen und Bastehen, denn
um Machschub muB man sich
nicht sorgen.

Oft stehen am Montag-
morgen wieder gin paar neue
Wracks vor unserem Tor", sagt
Josef Metzker, ,.mit denen ha-
ben wir aber wenig Frauda.
Denn wir diirfen nur Fahrzeugs
mit Typenschein dbermehmen.”
Andernfalls werden sie auf eine
Quarantinestation gebracht, wo
sie einige Wochen lang ihre
Unbedenklichkeit abwarten
miseen, ehe sia in den natiir-
lichen Kreislauf der Dinge ein-
flieBen.

+Manchmal 18st sich das
Problem aber gleich drauBen
auf dem Parkplatz. Das geht
mituntar sehr schnell — binnen
Stunden wird so ein Auto bis
aufs nackte Blech zerlegt, Man-
che sind da hemmungslos, so-
gar von meainam Golf Diessl

»Sogar von meinem Golf

haben sie schon Teile abmontiert”®,

erzihlt Josef Metzker
e—

kb=l I

Aus ihrem Zusammenhang gerissen, stellen diese Heckleuchten eine
unglaubliche Formenkratt dor, den fehlenden Rest des Avtos gleich-
sam vor sich her balancierend. Weniger got gelingt dus den Emblems.
Ihr Reiz is1 ein leerer
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Srenen ous der Metzke-
rei: Tiiren siehen Tiir an
Tiir, nach Marken und Ty-
pen sorliert, Tu 65 500.-
bis 800,— dos Stick. Da-
neben: Die Obherschlochl-
meisier im Molorenraum.
Dos fochmiénnische Zer-
teilen der Wracks erfor-
dert spezielles Widnnen,
dumil auch ein paar Tofel-
spitze rousschoven und
nicht nur fette Schwarten.
Der Boden des Logerplat-
zes hat eine metallreiche

Konsistenz, soll aber dem- §
nachstasphaltiert werden 8

Ml
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haban sle schon Teile abmon-
tiert”, erzihit Metzker.

Am meisten gefragt sind
Teile von VW Golf, Renault 5,
Citroén G5, von allen alten YW-
und Audi-Modellen. Peugeot,
Ford, Opel — die Gastarbeitar-
gutos. Und daven wiedarum dia
Vorderteile, Kihlergrills, Motor-
hauben, auch Reifan, Felgen,
EBatterien.

+Unsear Problem ist die stei-
gende Typenvielfalt, Besonders
bel den Japanern macht uns
das zu schaffen. Allein, was es
beim Datsun Cherry an Modeil-
pflege gegeben hat. Die Lage-

rung benatigt immer mehr Platz,

weil die Teile immer spezifi-
scher werdan,"

Waitere Preisbeispiele: Fe-
derbeine kosten 63 300,— bis
65 500,—, Scheinwerfer von
Kafer oder Golf kriegt man um
45 260,—, StoBstangen ab 63
200,—. Anhangevorrichtungen
werden um 65 500,— abgege-
ben, Tiren, Motorhauben liegen
bei &5 500,— bis 68 800,—. Rei-
fen je nach Zustand um 45
250,—. Felgen findet man be-
reits ab 65 100,— pro Stick.

IInd was gibt es am Auto-
Metzker zu verdienen?

Wir nehmen ausschlieBlich
gebrachte Allwagen (keine
Busse und Lkw mehr), fur die
wir einen Schrottpreis von vier-
hundert biz tausend Schilling
hezahlen. In Einzelfilien, wenn
as sich um neverg Modelle han-
delt, zahlen wir auch zehn- und
zwanzigtausend Schilling.”

Viele kommen noch auf
eigener Achse angerollt, ,achl-
zig Prozent davon sind am
Pickerl gescheitert™.

Dann macht sich die Metz-
ker-Crew dariiber her: Batterie
raus, Benzin raus, Ol raus, die
Fliissigkeilen missen spezigll
gesammelt und entsorgt wer-
den. Gangige Teile werden aus-
gebaut, der Rest bleibt im
Wrack. ., Friher haben wir bis
zu sieben Stick hoch gestapelt,
jetzt stellen wir nur mehr eins
aufs andere. Sonst wire es zu
gaféhrlich fiir die Leute, die sich
hier zu schaffen machen,"

Wach einem, ineinhalb
hMonaten trennt sich auch der
Metzker von den Wracks: Sie
gehen ihren alleretzten Weg
ins benachbarte Laxenburg, wo
sie der Shredder paketiert.

lch gehe durch die Wrack-
schlucht, die sich an der Ge-
biudeldngsseite entlangzieht.
Der Boden hat eine metallreiche
Konsistenz, gewirzt mit Glas,
Plastik- und Gummiteilchen,
Ein alterer Herr mit brauner
Anzughose und Hemd, dber
einen dligen Molorraum ge-
beugt, versucht mit spitzen Fin-
gern, seine Krawatte in die
Knopfieiste zu schieben. In der
Hand h&lt er gin Sortiment von
Schraubenschiisseln,

Zwischen totem Blech, im
Wind dchzenden Matorhauben
end schlagenden Tdren bewe-

Selten sieht man

die Rostanfallighkeit
der verschiedenen
Typen und Bauserien
5o schin nach
Jabresringen

anfgeschliisselt

gan sich Menschen, die man
erst bei genauerem Hinsehen
entdeckt hat, Waghalsige Tur-
ner meideln an dan letzten
hemmenden Schrauben, zerren
an Kabelstringen, képfen Mo-
torblécke. Eine SchweiBbrigade
schneidet das Vordertail gines
BMW in fachgerechte Schwar-
tan, und der Kranwagen, &in
Modell der Zwischenkriegszeit,
entgeht der seinerseitigen Ver-
schrottung durch nimmermiden
Einsatz. Er hat dag Alter, in
dem Autos kaputt werden, be-
reits lange hinter sich, er ist zur
Arbeit versteinert. Sein vegeta-
tives Altern ist in einen lang-
wierigen Verwitterungsprozel§
ibergegangen. Dieses Rosten
und Zerfallen rundum hat ihn
abgehirtet und gestahlt, er ist
der Lieba Augustin unter den
Wracks.

Die Etagen des méchtigen
Gebaudes (,.Ein Freund meines
Waters dorfte es entworfen ha-
ben™) sind im |nneren mit Ram-
pen unterainander verbunden,
Eine Zeitlang wurde diesar
Bereich als Gebrauchtwagen-
Ausstallungsraum verwendet,
jetzt haben die Stockwerke
eher Gebeinhauscharakter.
Verwirrendea Gange zwischen
Regalen. Hier im ersten Stock
befindet sich die Blechabtei-
lung. Tiren, Kofferraumdeckel,
Maotorhavben, zu Marken, Typen
geordnet. Im Licht, das durch
die Glasziegel gefiltert wird,
produzieren die Bleche ein
inniges Farbglénzen, das man
ihnen unter der dicken Staub-
schicht nimmer Zugetraut hatte.
Auch Sitze sind hier unterge-
brachl, verbreiten die Geriiche
framder Hauslichksit.

Autohersteller kinnten hier
ausgezeichnet Feldforschung
betreiben, selten sieht man die
Rostanfalligkeit der verschie-
denen Typen und Bauserien 50
schin nach Jahresringen auf-
geschllissalt.

Gleich beim Eingang ruht
die Familie McFherson, deren
Démpferbeine und Federn wirk-
lich sehr knochig aussehen
in diesem triben Karnerfichl.
Daneben llegen Hinterachsen
mit dieser spezifischen Unfar-
bigkeit von verstaublem Rost
und StoBstangen, deren Glanz
von bewashrenden Schmutz-
schichten verdeckt ist.

Der zweite Stock ist die Er-
waiterung der ehenerdigen
Motorenabteilung, von Gitrogn
2 CV bis zu Jaguar ruhen sig
hier ihre Krafl auf Holzpalatten
aus. In einem garagenartigen
Appendix sieht cs aus, als hat-
tan sich hier siebenundsiebzig
Austin-Morris-MG zu kleinsten
Maolekilen entmaterialisiert. Ein
halbherziger Versuch, die Neu-
teile aus sinem Firmennhachlal
zu sortieran, liel die Aussichls-
losigkeit dieses Bemihens bald
arkennan.

Besser gelang die Aufstel-
lung Uppiger Objekte aus den
amerikanizchen funfziger Jah-
ren, Hecklauchten, Armaturan-
einheiten, StoBstangengalerien,
denen fast ein sakraler Glanz
anhiingt, so losgeldst aus ihrem
gesamtheitlichen Schwung, der
ihnen Leben und Funktion ver-
ligh.

Seltens Lisbhabertrimmer
sind in dieser Gegend zu finden,
zum Beispiel vier guterhaltene
Semperit-4 25/15-Reifen auf
Felgen, zwei davon mit aufge-
rogenen Schneeketten, Spei-
chenlenkriider, Tropfenschein-
werfer, gin Flugzeugpropeller,
Chrom-Emblems, Kleinzeug.

Der dritte Stock ist zu einem
iberwaltigenden Teil der VW-
Kafersammiung Josef Metzkers
gewidmet, der von sich sagt,
daB er eine groBe Liebe zu
Autos besitzt, anders als sein
Vater, dem sie nur Handelsware
bedeutaten. Er habe praktisch
seine ganze Kindheil zwischan
den Autos verbracht, als Seche-
j&hriger fuhr er cinen BMW
Izetta mit verlingerten Padalen,
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Fréhliches Unkraut sprieft durch Zylinderkopfdichtungen

Div. Austin, Morris, MG in
Molekilform. Diese Heuschrecken-
plage von Neuteilen reduziert
jedes Iweitaysend-Teile-Purzie
zur Russischen Puppe.

Rechts: Josef Metzlcer vor einem
Teil seiner Kitersemmiuvng.

Sie istelwas leichter zv sortieren
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heute fahrt er Veteranenrennen
mit einem Triumph TH 3, hin
und wieder einen seiner prapa-
rierten Super-Kafer. Frau Metz-
ker wechsealt Winter zu Sommar
von Cadillac (Vatar Metzker
fuhr immer nur Amerikaner) zu
Mercedes SL.

Wenn man zusieht, wig sig
ihre manikirten, frischgelackien
Finger in eine Kiste mit aiten
Tirgrifien tauchi, um dem Kun-
den ein Sortiment auszubreiten,
kriegt man gine Ahnung davon,
wic schr sic im Geschaft steht
und dabei darauf achtet, nie
ihren 5til zu verlieren, Da ist sie
auch ganz souveran, weann
jemand mit ihr handaeln mochte.

Der vierte Stock ist das
Dach. Es bietet heftigen Wind
und Ausblick Gber die unsag-
bare Gegend. Vier verainzelle
Autos stehen da, als wiren alla
anderen schon liber die Lee-
Seite abgegangan.

Es gibl auch einen Keller,
der izt finster und erfillt mit
dem Gummigeruch der einge-
lagerten Reifen. Auch Felgen
sind hier untergebracht.

Im Erdgeschofl befindet sich
die Werkstatt mit Grube, Hebe-
Zaug, ein paar Maschinen. Hier
wird die Hauptschlachtarbeit
erledigt, hier wird auch ein
GrofBteil der Motoren gelagert,
jeder ginzelne mit einem [den-
tilikatianskarterl und ainam
Kompressions-Ausdruck ver-
sehen.

Klzine zufallige Stillebean
bilden ihre selbstbezogenan
Einheiten, niemand hat sie
arrangiart oder beachtat, nichis
wurde um der Gefilligkeit willen
hargerichtet, deshalb entziehen
sie sich jedem wertenden Zu-
griff und sind unanfechtbar
schdn.,

Schrott an einem Frihlings-
tag ist @in erhebendes Erlebnis,
fréhliches Unkraut sprieBt durch
die Locher von Zylinderkopt- 1
dichtungen, und die Vagel
bauen Mester in vergessanan
Winkeln, Der Zehn-Schilling-
Kaffee sprudelt in den Plastik-
becher, er schmeckt voll und
sahnig. ,,Das macht das Milch-
pulver”, sagt Josef Metzker, und
dann gehen wir vars Gebaude
und schaven dem Missan 200 SX
unter die Haube. Abor das ist
eing andere Geschichte. O




